Raport z konsultacji spotecznych dotyczacych zadania: ,,Rewitalizacja obszaru przestrzeni publicznej
i zabudowy $rodmiejskiego odcinka Alei Wojska Polskiego w Szczecinie" w zakresie analiz
komunikacyjnych dotyczacych odcinka Alei Wojska Polskiego pomiedzy Placem Szarych Szeregéw
a Placem Zwyciestwa.

W dniu 22 lipca 2015 roku, o godzinie 16.30, w Sali Sesyjnej Rady Miasta w budynku Urzedu Miasta
Szczecin, odbyly sie konsultacje spoteczne zwigzane z realizacjg prac przygotowawczych dotyczacych
rewitalizacji obszaru Srédmiescia, zwigzanego bezposrednio z Alei Wojska Polskiego. Spotkanie
prowadzit Architekt Miasta — Pan Jarostawa Bondar.

Spotkanie byto juz trzecig, przygotowang przez Urzad Miasta, prezentacjg biezgcego zaawansowania
prac dotyczacych niniejszego zadania. Prace rozpoczeto w pazdzierniku 2014 roku podczas
organizowanego przez Stowarzyszenie Architektow Polskich oddziat Szczecin WESTIVALU
Architektury 2014. W efekcie owczesnych spotkan — w ktdrych uczestniczyli przedsiebiorcy
prowadzacy dziatalnosé na Alei Wojska Polskiego, inwestorzy realizujgcy zadania w bezposrednim
sgsiedztwie Alei, towarzystwa budownictwa spotecznego — Szczeciriskie TBS i TBS-Prawobrzeze, oraz
Zarzad Budynkéw i Lokali Komunalnych, przedstawiciele stowarzyszen, aktywisci miejscy i mieszkancy
— wskazano na przestanki, ktére potwierdzajg wybor Alei Wojska Polskiego jako gtéwnej osi proceséw
rewitalizacyjnych w Srédmiesciu.

Gosciem podczas spotkania byt Pana Guenther Drobisch, pracownik Departamentu Urbanistyki
Dzielnicy Steglitz — Zehlendorf w Berlinie, ktory przedstawit prezentacje dotyczaca przeksztatcen ulicy
Schlossstrasse w Berlinie.

Pytania uczestnikow spotkania dotyczgce przeksztatcer ulicy Schlossstrasse w Berlinie:

1. Czy byty wykonywane badania zanieczyszczenie powietrza na SchlossStrasse w Berlinie?
Odp. Informacje nt. badan zanieczyszczenia powietrza nie sg znane, ale byty robione badania
natezenia hatasu. Wynika z nich, ze hatas zmniejszyt sie z 80dB do 70dB.

2. Kto zainicjowat zmiany na SchlossStrasse w Berlinie?
Odp. Zmiany zostaty zainicjowane przez wtadze dzielnicy i rade dzielnicy Steglitz.

3. Dlaczego nie wprowadzono tramwaju na SchlossStrasse w Berlinie?
Odp. Bytoby to bardzo trudne, bo koncéwka sieci tramwajowej znajduje sie w odlegtosci 10
km od SchlossStrasse. Nie wiadomo takze czy bytoby to mozliwe, gdyz metro w tym miejscu
znajduje sie jedynie 50 cm pod powierzchnig ulicy.

4. Czy mieszkancy sg angazowani w proce przemian ulicy?
Odp. Mieszkancy i witasciciel sklepdw sg zapraszani na sesje rady dzielnicy. Nalezy jednak
podkresli¢, ze bezposrednio przy ulicy znajdujg sie lokale ustugowe komercyjne, mieszkania
sg z tytu.

W kolejnej czesci spotkania oméwiony zostat stan zaawansowania prac zwigzanych z prowadzonymi
obecnie badaniami socjologicznymi pn. ,Srédmiejski odcinek Alei Wojska Polskiego w oczach



mieszkancow Szczecina”. Pan dr Wiodzimierz Durka, reprezentujgcy Szczecinskie Towarzystwo
Socjologiczne, zrelacjonowat ich przebieg i zakres.

W ramach prowadzonego procesu ankietyzacji, przeprowadzone zostang rozmowy z ponad tysigcem
respondentdw, zaréwno z mieszkancami i przedsiebiorcami z Alei, jak i z pozostatymi mieszkaricami
Szczecina. Przygotowana w tym celu ankieta zawiera szereg pytan dotyczacych zaréwno
negatywnych aspektéw obecnego ksztattu Alei, jak réwniez jej wartosci. W ramach ankiety
przedstawione sg cztery podstawowe warianty rozwigzan komunikacyjnych, ktére wynikajg
z przeprowadzonych przez Biuro Inzynierskie DAMART analiz komunikacyjnych. Proces ankietyzacji
zostanie zakoniczony w sierpniu br.

Pytania uczestnikow spotkania dotyczgce badan socjologicznych:

1. Czy ankiety bedg zbierane wsréd mieszkarncéw wszystkich osiedli?
Odp. Tak, wszystkie osiedla bedg przebadane, najwiecej oséb ze sSrédmiescia.

2. lle ankiet zostanie przeprowadzonych?
Odp. Ponad tysigc ankiet. Niestety bardzo duzo ankiet z Al. Wojska polskiego odpadnie, gdyz
mieszkania sg wynajmowane i najemcy nie chca udzielaé¢ odpowiedzi, ttumaczac, ze wkrétce
sie wyprowadza.

3. Dlaczego w prowadzonych badaniach socjologicznych przedstawiane sg cztery warianty

rozwigzan komunikacyjnych, a na spotkaniu prezentowanych jest szes¢? Czy uzyskamy
wiarygodne dane?
Odp. Proces myslenia o Alei jest dynamiczny. Nie chcieliSmy wstrzymywaé prowadzonych
badann socjologicznych dlatego zostaly umieszczone cztery warianty. Dwa dodatkowe
warianty pojawity sie pdzniej, jednak nie zmieniajg one zasadniczo wariantdw w kwestii
organizacji ruchu. Zmienia sie zagospodarowanie i parkowanie. Wyniki badan powinny by¢
jednak miarodajne.

Nastepnie Architekt Miasta, Pan Jarostaw Bondar przedstawit prezentacje dotyczgcqg opracowanych
na podstawie analiz komunikacyjnych wariantéw zagospodarowania przestrzeni Alei.

Na obecnym etapie rozwazane sg cztery podstawowe warianty rozwigzan. Dwa warianty (nr | i Il)
wychodzg zzatozenia realizacji zmian, ktére w sposdb znaczacy zmieniatyby istniejgcy stan
zagospodarowania, czyli przekrdj ulicy z redukcja ilosci pasédw ruch — po jednym w kazdym kierunku,
wprowadzeniem rozwigzan sprzyjajgcych priorytetowi komunikacji publicznej, rowerowej i pieszej.
Dwa kolejne warianty (nr lll ilV) wykorzystujg obecny przekréj drogi — po dwa pasy w kazdym
kierunku, utrzymujac priorytet drogi zwigzany z obstugg ruchu samochoddéw, przy jednoczesnej
znaczacej poprawie warunkow dla korzystajgcych z komunikacji publicznej, rowerowej oraz pieszej.
W kazdej grupie rozpatrywany jest wariant zwigzany z przywrdceniem tramwaju na Aleje Wojska
Polskiego (wariant nr Il i IV).

Bezposrednio przed konsultacjami spotecznymi, proponowane rozwigzania dla Alei Wojska Polskiego
byty prezentowane szczecifskim Radnym na posiedzeniach Komisji Rady Miasta ds. Gospodarki



Komunalnej, Rewitalizacji i Ochrony Srodowiska, Komisji RM ds. Budownictwa i Mieszkalnictwa oraz
Komisji RM ds. Rozwoju, Promocji i Gospodarki Morskiej.

Dwa dodatkowe warianty rozwigzan zaprezentowane na spotkaniu — wariant IA i IB — powstaty
w efekcie prezentacji projektu oraz publicznych spotkan. Bezposrednim efektem wspétpracy
ze Stowarzyszeniem Rowerowy Szczecin i Panem Guentherem Drobischem jest wariant IA. Projekt
nawigzuje do rozwigzan berlinskiej Schlossstrasse.

Efektem posiedzenia Komisji Rady Miasta ds. Gospodarki Komunalnej, Rewitalizacji i Ochrony
Srodowiska jest wariant 1B, bezposrednio nawigzujacy do rozwigzarh znanych z Alei Papieza Jana
Pawta Il wobszarze tzw. Alei Fontann. Pomystodawcg rozwigzania uwzgledniajgcego budowe
pawilonéw w centralnej czesci Alei jest Radna Pani Matgorzata Jacyna — Witt.

Pytania i sugestie uczestnikdw spotkania dotyczace przedstawionych wariantéw komunikacyjnych:

1. Zaproponowanie tramwaju skrecajgcego w Jagielloniskg jest ztym pomystem. Powinno sie
przywrdcié tramwaj po dawnej trasie linii nr 10.
Odp. Uwaga zostanie poddana dalszej analizie.

2. Czy po zmianach na Al. Wojska Polskiego ruch nie przeniesie sie na ul. Jagiellorska
i Krzywoustego? Powinny by¢ wydzielone torowiska i bus pasy.
Odp. Zmiany spowodujg docigzenie ul. Krzywoustego, Jagielloriskiej, Bogustawa , Boh. Getta
Warszawskiego i Al. Piastow, ale krytyczne warunki pojawig sie tylko w godzinach szczytu.
Warunkiem udroznienia ruchu jest realizacja obwodnicy srédmiejskiej do ul. 26-go Kwietnia,
ktdra wyciggnie ruch z centrum.

3. Czy Gmina przewiduje wariant alternatywny dla obwodnicy $rédmiejskiej w postaci

udroznienia uktadu komunikacyjnego, wydzielenia torowiska tramwajowego, utworzenia bus
pasow na gtdwnych arteriach komunikacyjnych miasta?
Odp. To jest decyzja polityczna. Obwodnica spowoduje zmiane preferencji kierowcéw. Kiedy
zostanie wybudowany fragment dochodzacy do Al. Wojska Polskiego to moze istnie¢ obawa,
ze kierowcy wybiorg Aleje jako kontynuacje trasy. Natomiast kiedy zrealizujemy nastepny
etap i dojdziemy do ul. 26-go Kwietnia moga sie zmieni¢ preferencje kierowcdéw i Al. Wojska
Polskiego ,,odetchnie”, ale inne ulice zanotujg zwiekszone natezenie ruchu, az do momentu
zakonczenia catej obwodnicy.

4. Dlaczego wszystkie przystanki sg lokalizowane na Pl. Zgody?
Odp. Pewne decyzje sg przesuniete na faze konkursu, wiec nie jest to ostateczne rozwigzanie.
Mozna przystanki zlokalizowac inaczej i przeznaczyé plac na inne funkcje, ale to powinien
rozstrzygnac konkurs.

5. Pozytywna opinia dla pierwszych wariantéw i duzej ilosci drzew we wszystkich wariantach.
Dziatania w kwartatach, ktére prowadzg TBS-y to nie jest rewitalizacja to jest renowacja.
Skandalem jest propozycja radnej Matgorzaty Jacyny-Witt (wariant IB), ktéra zaktada
zlokalizowanie pawilonéw w centralnej czesci Alei. Nikt nie chce tu mieszka¢ i prowadzi¢



dziatalnos$ci. Zamiast daé¢ mieszkaricom szanse na rozwiniecie interesu proponowane sg
,budy” na srodku, tak jak na Alei Fontann, ktdre stamtad réowniez powinny znikngé. Majg by¢
lokale w parterach, szerokie chodniki, ogrédki, ale nie pawilony. Tramwaj powinien sie
pojawic¢, ale promienie skretu nie sg zrozumiate. Skoro w miastach zachodnich w waskich
uliczkach mozna wprowadzié¢ tramwaj to u nas tez mozna. Tramwaj powoduje ozywienie.
Wszystko zalezy od polityki transportowej. Jezeli chcemy preferowaé ruch samochodowy to
w ogéle nie rébmy tramwaju, bo bedzie nieoptacalny.

Odp. Uwaga zostanie poddana dalszej analizie.

Nalezy przeanalizowa¢ potoki ruchu pieszych na Al. Wojska Polskiego. Ludzi nie ma, bo
dominuje ruch samochodowy. Gtéwny generator ruchu na Alei to dyskont spozywczy.
Chodniki sg w bardzo ztym stanie, murki sie sypig, elewacje i miejsca po reklamach strasza.
Na przystanku parkujg samochody. Waskie chodniki sg zastawiane przez samochody,
utrudniajgc ruch pieszym, ale generalnie nie ma problemoéw z parkowaniem samochodow.
Potoki ludzi sg niewielkie. Najwiecej jest przy pl. Zgody, przy Pl. Zwyciestwa (przy kawiarni
Kocha i kababie), pdétnocno-wschodniej stronie ulicy. Dzisiaj jezeli chcemy prowadzi¢
dziatalno$¢ gastronomiczng w budynku to musimy miec¢ zgode wspdlnoty mieszkaniowej,
a wspodlnoty nie wyrazajg zgody. Jedynym miejscem jest Deptak Bogustawa. Przyktad
SchlossStrasse w Berlinie pokazuje, ze duze galerie handlowe mogg funkcjonowac w takiej
przestrzeni, ale warunkiem jest duza liczba wejs¢ do budynku z poziomu ulicy. Banki daja
wiecej zyskdw z najmu, inne dziatalnosci takich nie przyniosg. Powinnismy sie zastanowié
czego chcemy w tym miejscy — czy sieci dyskontdw, czy sieci odziezowych, czy gastronomii?
Ludzie nie przyjda jezeli to miejsce bedzie tylko miejscem tranzytu ruchu — samochodowego
czy pieszego. Obecne punkty ustugowe nie sg w stanie wygenerowac ruchu.

Odp. Uwaga zostanie poddana dalszej analizie.

Trzy sprawy, ktdre generujg ruch na srédmiejskiej ulicy: estetyka, tramwaje, zielen. Miasto
powinno wystgpi¢ o odstepstwa do Ministerstwa w zakresie zieleni przed budynkami, ktéra
nie moze by¢ wyzsza niz 3 m zgodnie z opinig Strazy Pozarnej. Lokalizacja przystankdéw poza
Pl. Zgody utatwi integracje réznych srodkéw transportu — tramwaju i autobusu. Kostka, ktérg
ma by¢ wytozona ulica spowoduje hatas (na Al. Papieza Jana Pawta Il mieszkancy sie skarzg).
Nawierzchnia gtadka przy uspokojonym ruchu przyniesie lepszy efekt. Wskazana bytaby
takze okdlna linia tramwajowa i wypozyczalnia samochoddw.

Odp. Jak wynika z rozméw mieszkancy Alei czesto nie majg Swiadomosci, ze na Alei jest
wprowadzony autobus. Lokalizacja tramwaju w tym miejscu jest decyzjg polityczng w oparciu
o plan rozwoju komunikacji publicznej w miescie. Monitorujemy mozliwosci pozyskania
dofinansowania na ten cel. Jezeli bedzie taka mozliwos¢ to bedzie to argument
przemawiajgcy na wprowadzeniem tramwaju w tej przestrzeni. Miasto bedzie prowadzito
rozmowy ze Strazg w sprawie utrzymania drzew przed budynkami i zachowania przepiséw
ppoz. W odniesieniu do kostki, to bedzie to kostka cieta, gtadka, nie taka jak bruk historyczny.

Jakie dziatania w sferze spoteczno-gospodarczej Miasto przewiduje w ramach ztozonej do
konkursu ,Modelowej rewitalizacji”, aby ozywi¢ obszar?

Odp. Zakres zostat generalnie zarysowany. Strategia polega na tym, ze Miasto przejmuje na
siebie obowigzek przebudowy Alei. Podczas Westivalu w 2014 w dyskusji nt. Alei brata udziat



10.

11.

12.

13.

14.

znaczna liczba przedsiebiorcéw z Alei. Zostali oni wtgczeni w dyskusje na temat
funkcjonowania poszczegélnych fragmentéw ulicy. Dziatania bedg mialy charakter
negocjacyjny.

Czy Miasto ma katalizatory, ktére ozywig przestrzen, np. w sferze kultury?

Odp. Miasto ma tylko dwa lokale na tym odcinku Alei, ktérymi moze dysponowad.
Prowadzimy natomiast inwestycje i mamy lokale w kwartatach przy Alei, ktére sg w gestii
TBS-6w oraz ZBiLK i tymi lokalami mozemy dysponowac w zakresie wptywu na profil i wybér
oferentéw lokali. Kolejnym krokiem beda dziatania spoteczne i gospodarcze, wigczenie
mieszkancow i przedsiebiorcow. Z tym pakietem przystgpimy do konkursu na
zagospodarowanie przestrzeni.

Czy byta rozwazana opcja Pl. Zgody nie w formie ronda?

Odp. Niewykorzystane przestrzenie publiczne na Alei, takie jak Pl. Zgody, place przy
wiezowcach, ,$ciana ptaczu” beda przedmiotem konkursu. Z decyzjg czy ma byé rondo
poczekamy na wyniki badan socjologicznych. Po badaniach przystagpimy do opracowania
programu funkcjonalnego z witgczeniem wszystkich podmiotéw, a nastepnie ogtosimy
konkurs architektoniczny dwuetapowego we wspétpracy ze Stowarzyszeniem Architektow
Polskich oddziat Szczecin.

Do listy zaniedban na Alei nalezy jeszcze dopisaé fontanne przed bankiem.
Odp. Uwaga zostanie poddana dalszej analizie.

Czy wariancie | jest zaprojektowana $ciezka rowerowa?
Odp. W tym wariancie jest pas dla rowerdw zintegrowany z pasem ruchu dla samochodéw
o tgcznej szerokosci 4,5m. Nie jest to Sciezka rowerowa.

Czy w kazdym wariancie jest mozliwy tramwaj?
Odp. Tramwaj nie jest mozliwy w wariancie | z miejscami postojowymi po srodku, ale moze
by¢ to przeanalizowane pod wzgledem umieszczenia tramwaju po bokach.

Powinnismy nie tylko zacheci¢ ludzi aby przyszli na Aleje i korzystali z lokali, ale takze aby
zamieszkali przy Alei. Tramwaj powinien jezdzi¢ po $rédmiesciu i zabierze on czes$¢ ruchu
samochodowego. Jak pokazata sytuacja z Mostem Dtugim ludzie przyzwyczajg sie do zmiany
organizacji ruchu i zaczng inaczej jezdzi¢. Zwiekszenie ruchu rowerowego réwniez powoduje,
ze samochoddw jest mniej. Taka jak sie dzieje na zachodzie samochdd w srédmiesciu nie jest
juz podstawa. Funkcjonujg wypozyczalnie samochoddéw. Nie myslmy tylko o budownictwie
socjalnym, ale takze o mieszkaniach prestizowych. Podnoszac jako$¢ zycia zachecimy ludzi do
zamieszkania w sSrédmiesciu. Cztery pasy ruchu pomogg tylko wyjechac z centrum.

Odp. Ten trend jest pewnego rodzaju nieuchronnoscia, czyli odejscie od samochodu bedzie
nastepowato. Przyktad SchlossStrasse w Berlinie pokazat, ze proces przemian jest
dtugotrwaty. My podejmujemy dziatania uczac sie na przyktadach zachodnich.

Uwaga zostanie poddana dalszej analizie.



15. Powinnismy korzysta¢ z wtasnych doswiadczen. Przyktadem sg ,woonerfy” w todzi. Ulice
poboczne w srédmiesciu mozna w ten sposob rewitalizowac.
Odp. W obecnym sktadzie nie mozemy reprezentowaé wszystkich gtosow. Wazne beda
wyniki badan socjologicznych, ktére dadzg szerszy obraz tego co myslg mieszkancy miasta na
temat Alei. Dobrze bytoby znalezé wariant, ktéry umozliwi nam wprowadzanie zmian zgodnie
z nadchodzacymi trendami. Elastyczne rozwigzanie pozwoli, np. w przypadku znacznego
odejscia od samochoddéw na przeksztatcenie Alei podazajgc na tym trendem.

16. To fachowcy powinni podja¢ wtasciwe decyzje, bo kazdy ma inne zdanie.
Odp. Panstwa zdanie jest zachetg do bardziej smiatych decyzji.

17. Przy rozmieszczaniu przystankéw nie nalezy tego robié¢ na zywiot, ale na rozum. Zacznijmy od
rewitalizacji spotecznej. Usterki, ktére zostaty pokazane wynikajg z tego, ze nie ma
ustalonego wiasciciela lokalu, ktéry by reagowat. Ta ulica nie zyje, a byta bardzo wazina
w miescie.

Odp. To wiasnie zadecydowato, ze Miasto sie nig zajeto.

18. Jak wariant | ma sie do dokumentéw strategicznych miasta i polityki miasta zmniejszania
miejsc parkingowych w miescie i zmniejszania ruchu samochodowego w Scistym centrum?
Jak zwiekszenie miejsc parkingowych wptynie na ruch w scistym centrum? Gdyby zatozono na
jednym odcinku zamkniecie dla ruchu samochodowego to zlikwidowano by tym tranzyt przez
Aleje. Zageszczenie miejsc parkingowych wariancie | spowoduje, ze pieszy i tak nie bedzie
mogt przejsé¢ w dowolnym miejscu, a z cienia drzew bedg korzystaty gtdwnie samochody.
Odp. Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych o cztery nie spowoduje znacznego natezenia
ruchu. Wariant | tylko porzadkuje miejsca parkingowe. Dla czesci mieszkancow
i uzytkownikdw moze to miec istotne znaczenie. Wariant | daje nam tez mozliwosc
przeksztatcenia pasa parkingowego na inng funkcje, np. aleje spacerowa lub wprowadzenie
elementow funkcjonalnych. Tramwaj réwniez moze by¢ rozwazony. Ten wariant rozwigzuje
wiekszos¢ problemdéw jakie mamy z Alejg. Wyniki badan socjologicznych pomogg nam
w decyzji nad wyborem wariantu. Po wakacjach pokazemy wyniki badan.

19. Pomyst uspokojenia ruchu samochodowego jest dobry, nie tylko na Alei, ale na innych
rowniez ulicach. Ruch samochodowy nie zniknie. Gtéwnym srodkiem transportu w miescie
jest samochdd i transport publiczny. Aby przesiedli sie na tramwaj, musiatby on jezdzic¢
szybciej niz samochdd. Jezeli nie stworzy sie bus paséw i udroznienia ,waskich gardet” to
koncepcja uspokojenia ruchu z tramwajem nie zadziata. Trzeba stworzyé mozliwos¢, zeby
tramwajem przemieszczato sie szybciej niz samochodem. Tylko wtedy ma to sens.

Odp. Uwaga zostanie poddana dalszej analizie.

20. Szybkim sposobem na dojechanie SKM z Prawobrzeza do centrum.
Odp. Jest to w zamierzeniach Miasta. Jest opracowywane studium wykonalnosci dla tego
projektu.

Na koniec spotkanie podsumowat Pan Marcin Chareza, Kierownik Referatu ds. organizacji ruchu
w Wydziale Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMS.



Niektére z przedstawionych sugestii sg trafne, ale niektore nie do zaakceptowania przez Miasto.
Politykg Miasta jest promowanie transportu zbiorowego i zréwnowazonego transportu. Nie bedzie
jednak takiej sytuacji, ze jak stworzymy bus pasy to zniknie nam problem pojazdéw samochodowych.
Czes¢ oséb chce mieé¢ miejsca postojowe, inni tramwaj, inni zieleA. Musimy pamietaé, ze nie tylko
liczba miejsc postojowych generuje przyjazd do danego miejsca, ale rowniez cele podrdzy. Przede
wszystkim musimy wiedzieé jaka to ma by¢ ulica, co to ma by¢ — czy ulica handlowa, tranzytowa, cigg
spacerowy z drzewami. Nie ma jednak mozliwosci, zeby wprowadzi¢ wysokie drzewa i tramwaj, bo
musi by¢ linia trakcyjna. Musimy zastanowi¢ sie czego chcemy w catym kwartale. Jak pokazuje ul.
Jagiellonska i Al. Niepodlegtosci ograniczenie miejsc postojowych nie wptyneto na funkcjonowanie
lokali. Wazna jest ich funkcja. Musimy zastanowié sie czy tramwaj jest nam potrzebny, jakg trasg
powinien jezdzi¢, czy bedzie faktycznie wykorzystywany, jak go utrzymaé. W centrum miasta
bedziemy zmniejsza¢ liczbe miejsc postojowych, gdyz chcemy zachecaé ludzi do zréwnowazonego
transportu, ale mieszkaricy miejscowosci osciennych i tak przyjadg samochodami. Jezeli utrudnimy
ruch na Al. Wojska Polskiego to zmieni sie rozktad ruchu na ul. Krzywoustego, Obrorncéw Stalingradu
i Pitsudskiego. Wiedzac co wydarzy sie na ul. Pitsudskiego musimy rozwigzaé¢ problemy na innych
ulicach. Jak pokazuje przyktad Berlina jesteSmy w stanie pogodzi¢ wszystkie interesy. Ale nie mozemy
iS¢ w skrajnosci, trzeba znalez¢ optimum. Jezeli poprowadzimy tramwaj na ulicy jednojezdniowej
i jednoczesnie beda parkingi to nie jest mozliwe, zeby tramwaj co chwile zatrzymywat sie, bo ktos$
wjezdza lub wyjezdza z parkingu. | nikt tym tramwajem nie pojedzie. To co zostanie wymyslone musi
by¢ kompromisem, nie tylko oséb, ale i rozwigzan inzynieryjnych.

Na tym spotkanie zakorczono.

Nastepne konsultacje spoteczne dotyczace projektu Alei Wojska Polskiego sg planowane na
przetomie wrzesnia i pazdziernika br. — bezposrednio po zakonczenia badan socjologicznych i bedg
poswiecone prezentacji wynikébw badan oraz przygotowaniom do ogtoszenia konkursu
architektonicznego, przygotowywanego wspdlnie ze Stowarzyszeniem Architektdw Polskich oddziat
Szczecin.

Uwagi i refleksje na temat przedstawionych wariantéw, ktdére nalezy przesytaé na adres:
rewitalizacjia@um.szczecin.pl do 31 sierpnia 2015 .

W zataczeniu:
- prezentacja ze spotkania w dniu 22 lipca 2015 r.
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